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BR-101/NE

e 1.000 km de placas de concreto

e Placas de 22 cm
e 4a5mdecomprimento

e Acostamento em pavimento
flexivel

e |dades operacionais de até 12
anos

e Atualizacao DNIT ES 049
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= BR-101/NE
ICP BR-101/Nordeste
m Estagio 1
0,2%
BR-101 Nordeste 0a% | 01% m Estagio 2
Classe ICP Classificacao % : 7; u Estégio 3
85 < ICP < 100 Estagio 1 23,0% ' \
70<ICP <85 Estagio 2 11,1% Estagio 4

55<ICP<70  Estgio 3 59,6% ‘ i
40 < ICP <55 Estagio 4 5,7%

25<ICP <40 Estagio 5 0,4% = Estagio 6
10<ICP <25 Estagio 6 0,2% o
0<ICP <10 Estagio 7 0,1% " Estagio 7

Fonte: DNIT
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BR-381/MG

DNIT

anos



O
>
~
i
o0
0
oc
(aa)




BR-101/SE
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BR-285/SC




S

R-408/PE
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BR-408/PE

v  Execucdo de cepilhamento na pista existente para reduzir IRI,

compatibilizando com a pista nova

DNIT

IRI {m/km)

Leitura antiga

] Infernational Roughness Index - IRKImegulandade Longitudinal) Leitura atual
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Aprendizados
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Aspectos de projeto e obra

Garantir boa Evitar projetos sem
Plataforma de apoio acostamento rigido,
da pavimentadora reduzindo riscos de
infiltracdo

PLATAFORMA DA
PAVIMENTADORA DRENAGEM

IRREGULARIDADE CONTINUIDADE POSICIONAMENTO
LONGITUDINAL Permitir que a BARRAS
Processo executivo pavimentadora Garantir correto
torna-se primordial, trabalhe sem parar. posicionamento das
considerando o risco barras tfransferéncia

pela correcdo com
cepilhamento



Futuros
empreendimentos
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BR-135/MA

Fluxo de Investimentos de Cada Alternativa

Fluxo Investimentos - Segmentos 1 e 3 (mil RS/km de pista
Implantacio RS 2.252 866 e 2.500
RL RS 294.075 )
RP RS  44.266
Flexivel
me:nm F55(50%) RS 534583
FS5(50%)+H6 | RS 2.433.784 | R°2.000
HB acostamenta | RS 1.073.661
TOTAL RS 6.643.235
RS 1.500
SEGMENTOS 1E3 TOTAL
Implantacio RS 1.770.074
, Selagemde Juntas | RS 816.000 [ R$1.000
Rigido REC(3,2% RS 1.054.611
20 anas {3, 25%)
REC[36%) RS 593,219
TOTAL RS 4.223.904 A% 500
SEGMENTOS 1E3 TOTAL | |
ll'ﬁlfllal'llal,'ﬁﬂ H_’:;j_ﬂ_‘,ﬁ_lﬂ} RS - III R 0. B _NH. II R 0. B _N. III B Bs _B= _Wa II B= H: _B= _Wa
Selagem de Juntas | RS &16.000 1 » 3 4 5 B 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 2 22 23 34 25 26 27 2B 29 30
Rigido REC{1, 2%) RS 205.986 M Flexivel 10 anos W Rigido 20 anos W Rigido 30 anos
30 anos REC(2%) RS 343.310
REC[34%) RS 583.627
TOTAL RS 3.805.082




DNIT

BR-135/MA 20

Placa de Concreto de Cimento Portland
(fomux = 4.5 MPa)

_ Reperflagem 000000000 3 om

Pavimento Existente -

Whitetopping

23 cm

Placa de Concreto de Cimento Portland
23 om

(fomax = 4.5 MP=) Pavimento
Concreto Compactado a Rolo 19 om novo
(foux 2 1,0 MPa)
Brita Graduada Melhorada com Cimento 15 cm

Sistema de Apoio Existente -
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BR-158/MS

0 Alto Parana

DNIT
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BR-158/MS 20

ACOSTAMENTO
ACOSTAMENTO

SEMI PISTA SEMI PISTA
3,60 l 4,60

|
250

27 km—-N=9.10"-10 anos

RS 165 mi, sendo 24% aquisicdo
ligantes asfalticos

Li
mﬂ,‘f CBUG Fam' T som polman fa =B.0cm ;
CiLFLC - TRD i 7}
o Bk SRR

RDCi - Executor propondo mudanca
para pavimento rigido

TR

Hase o nbdmd ganu onancamenhs
04T st e 35 da solo, 2% da

= 5 By B Bog By iB0-5:0
-aTh aTh b

o I db aeia @ 2% dia ¢ imanic TP "
\m:./

Sub-Hase asabdzada granulaman camerts
com misiura dia 20% de solo e 20 de ansa.*
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BR-163/SC

PISTA PRINCIPAL

ACOSTAMENTO + FAIXA DE ROLAMENTO + ACOSTAMENTO
PAVIMENTO TIPO 1 (WHITETOPPING)

VAR. VAR.

(1,0/1 272, 5)m (1,061,272, 5)m

DNIT
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DIMENSIONAMENTO DO PAVIMENTO DE CONCRETO
METODO DA PCA/84

Projeto de Pavimento Rigido BR-163/5C - Whitetopping

Espessura 23 m Juntas com BT: sim_x  ndo___
ksisa 101 MPa/m Acostamento de concreto:  sim_x_ ndo
Resisténcia caracteristica Periodo de Projeto: 20 anos
tragio na flexdo, fams 45 MPa Fator de seguranca de cargas, Fuc 13
Cargas por | Mimero de AMALISE DE FADIGA AMALUSE DE EROSAD
“E [‘:‘; eino ¥ Fac repeticies | Nomero de repeticies | Consumo de | Namero de repeticBes | Damos por
’ ) previstas admissiveis fadiga (3) adrmisshneis ercs o (%)
mi % ao d
o T RS 210 mi, sendo 40% restauragao do
Fator de fadiga: 0,233 .
11,0 143 18.748.795 Himitado 0% 25.000.000 75% p avimen t O
66 BB 14.689.780 ilimitada 0% ilimitado ox
Tens5o equivalente: 0,89 Fator de eroslo: 2,24
EIXO DUPLD Fater de fadiga: AT ——
[ 187 | 243 | 17363375 | ilimitade | o= ] ilimitade [ o= ]

RDCi — Anteprojeto ja previa
— oo suivdene: o0 Fuordecrosor _ 333 restauracao com whitetopping

Fator de fadiga: 0,156
281 | 123 [ 2mpa3an | ilimitade [ ox | ssooooon | x|

[ vorar ] o | vota [ mw |
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Detalhe Geral do Pavimento Rigido {Pistas Principais da BR)

Sopausnarii Famsda Faizs da ALDET TR
Inknenc o o Bl T Exdama

k| u Detalhe 01 - Pistas Principais BR-230

1

TN

SR
i
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BR-230/PB

RDCi — Anteprojeto com pavimento flexivel e base BGTC — 40 km

RS 514 mi referenciais, sendo 33% pavimento e 12% aquisicdo ligantes
asfalticos

RS 307 mi contratado

DNIT
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Estudo da junta longitudinal
— Faixa Seguranca
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Motivacao

Fonte: Arquivo pessoal



Fonte: BR-101/NE - Arquivo pessoal



Realizacao de sondagens em 8 empreendimentos — 215 amostras

BR-408/PE; 6

BR-101/RN; 17

BR-101/AL; 58
BR-381/MG; 18

BR-163/PR; 19

BR-101/PB; 28
BR-101/PE; 38

BR-101/SE; 31
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Realizacao de sondagens em 8 empreendimentos — 215 amostras

100%

80%

60%

40%

20%

0%

Inducao

N3ao inducao

Proximos passos

e Finalizacao do Relatério
Técnico do IPR

e Acompanhamento
segmentos experimentais

® Propostas em novos
projetos
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Qual o tamanho da nossa
demanda por novas
rodovias?




Rodovias existentes

Volume Médio Didrio (VMD) x Extensao (km) — Ano 2015

DNIT

anos

Volume Médio Didrio (VMD) x Extensao (km) — Ano 2045

Extensdo Total = 50.566 km 17.796
(35,2%)

8.858

(13,8%)

11.740
(23,2%)

5.187
(10,3%)

0-1999 2000-3999 4000-7999 8000-15999  >16000

Nivel de Servico x Extensao (km) — Ano 2015

Extensdo Total = 50.566 km

16.586
(33%)

14.737

21% elegiveis a ampliagdo
capacidade

(29%)

8.594
(17%)

A B C
Fonte: BNDES — FEP Rodovias

7.439
(15%) 3147
(6%) 64
T (0%)
E F

Extensao Total = 50.566 km 18.090
(35,8%)

10.330
(20,4%)

4.392 3.696
(8,7%)  (7,3%)

0-1999 2000-3999 4000-7999 8000-15999

14.058
(27,8%)

>16000

Nivel de Servico x Extensdao (km) — Ano 2045

Extensao Total = 50.566 km
capacidade

50% elegiveis a ampliagéo

14,547

11.850  (29%)

9.033 (23%)
(18%)

878
(18%)

5.199
(10%)

1.060 :
%) |




Atual cenario no ambito federal

W Asfaltico

B Concreto

2%

98%

Fonte: DNIT/DPP

Extensdo (km)

70.000

60.000

50.000

40.000

30.000

20.000

10.000

Pavimentada

N3do pavimentada

Planejada



Atual cenario no ambito federal

2%

W Asfaltico

36.000 km EVTEAs

¢ 10.000 km implantacoes

B Concreto

e 2.500 km de contornos
e 7.000 km adequacoes
e 1.600 km duplicacoes

98%
te: D






Andlise comparativa 2004 — BR-101/NE

DNIT

COMP. PAV. RIGIDO X PAV.FLEXIVEL e INVERTIDO C/ CBUQ-POLIMERO

1.400.000
1.200.000
_\5 1.000.000 -
&
D  800.000 -
(2]
®  600.000 -
o
© |
S 400.000
200.000 -
0 _
o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o
o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o
Te] Te] Te] Te] Te] LQ Te] Ln Ln n n n n n LD n n n Lo Lo
— N (40] <t Lo O N~ 0] (o)) o — N [9p] <t n (o) N~ 0] N~
— — — — — — — — — o
VMD

Dados de 2004

O Pav. Rigido B Pav. Flex e Invert
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Custo Médio Gerencial - DNIT

Solugao-tipo:

A;G
160.000 3.698 4.000
140.000 3.370 3.500
120.000 3.000
100.000 2.500
80.000 2.000
60.000 1.500
40.000 1.000
20.000 500

TSD CBUQ(5cm) CBUQ(7,5 CBUQ(10cm) CBUQ (12,5 CBUQ (15 cm) Concreto (22
cm) cm) cm)

Precos em milhares de reais (ref. janeiro/2019) mmmTotal (RS)



Questoes ambientais
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Qual o foco a ser seguido?

Energia consumida/gasta/emissdao CO2

]
\ N Fase de uso da rodovia
Construcao e

Manutencao
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